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1. Indledning

Forslag til Kommuneplan 21 er omfattet af krav om miljgvurdering, jf.
miljgvurderingslovens § 8, stk. 1, nr. 1. Der er derfor udarbejdet en
miljgvurderingsrapport i forbindelse med udarbejdelse af planen.

Kommuneplan 21 og den tilhgrende miljgvurdering har vaeret i offentlig hgring fra 1. juli
til 9. september 2021.

Ifglge miljgvurderingslovens § 13, stk. 2, skal der i forbindelse med den endeligt
vedtagne kommuneplan udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, som:
e beskriver hvordan miljghensyn er integreret i kommuneplanen,
e hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen,
er taget i betragtning,
o hvorfor den godkendte eller vedtagne kommuneplan er valgt p& baggrund af de
rimelige alternativer, der har veeret behandlet, og
o hvordan myndigheden vil overvdge de vaesentlige indvirkninger p& miljget af
kommuneplanen.

2. Integration af miljghensyn i Kommuneplan 21

Miljgvurderingen er udarbejdet med henblik pd at dokumentere inddragelse af
miljghensyn i kommuneplanen. Miljghensyn har vaeret inddraget allerede i forbindelse
med udarbejdelsen af planen, hvor der er gennemfgrt vurderinger af planandringernes
miljsmaessige pavirkning. Det fremgdr af miljgvurderingen af Kommuneplanen, at
miljshensyn er integreret i planens vaesentligste elementer pa falgende madde, som er
uddybet yderligere i miljgvurderingsrapporten:

Reservation til nye veje

Det indgdr i den statslige vejplanlaegning, at Frederikssundsvej ombygges til motorvej
og at den eksisterende direkte vejadgang fra Strandvangen til Frederikssundsvej i den
forbindelse slgijfes. Uden en hensigtsmaessig adgang til det overordnede vejnet fra
Strandvangen vil virksomheder i erhvervsomrdderne ved Pedersholm og i den nordlige
del af Vinge fa darligere vilkdr for transport til og fra deres virksomheder og

J_



FREDERIKSSUND
KOMMUNE

virksomhedernes transport vil belaste mange boliger i den sydlige del af Frederikssund med SE—
lastbiltrafik. En reekke mulige vejlgsninger er i den forbindelse overvejet. En Igsning, hvor

Strandvangen bgjes mod nord til det fremtidige tilslutningsanlaeg ved Agade og der

etableres bdde nord- og sydvendte ramper er vurderet som den mest hensigtsmaessige

Izsning ud fra en bred miljgvurdering.

Det planlagte vejanlaeg vil skdne boligomrader i Frederikssund for en vaesentlig forggelse af
tung trafik, ndr motorvejen etableres. Samtidig etableres en vejstruktur i Vinge, hvor tung
trafik sendes mod nord og dermed ikke vil genere boligomrader i Vinge med stgj og
reduceret trafiksikkerhed. Opdelingen af trafikken i Vinge i tung trafik, som fgres mod nord
og let trafik som fgres mod syd til Vingetilslutningen sikrer endelig, at Roskildevej ikke
kommer til at danne en direkte forbindelse fra Vinge til Frederikssund Centrum med den
konsekvens, at trafikbelastningen pa Roskildevej gges, hvilket vil vaere uhensigtsmaessigt,
da Roskildevej er en vigtig skolevej og der er mange boliger og mange direkte udkgrsler til
Roskildevej.

Med de nordvendte ramper ved Agade sikres samtidig en deempning af trafikken p&
Bakkegade og Adalsvej og en hensigtsmaessig adgang til genbrugspladsen ved Pedersholm
for borgere, som bor nord og @st for Agadetilslutningen.

Stationsnzerhed

Med Fingerplan 2019 er reglerne for afgraensningen af det stationsnaere kerneomrade
andret, sdledes at de nu afgraenses med udgangspunkt i gangafstande pd 1.000 m
omkring kgbstadsstationer, herunder Frederikssund, mod tidligere 600 m. En udpegning til
stationsnaert kerneomrdde giver bredere muligheder for at placere byfunktioner i de
pdgeeldende rammeomrader, herunder mere lempelige muligheder for at placere f.eks.
kontorvirksomhed.

Hidtidige udpegninger til stationsnaere omrdder, som nu kan udpeges til stationsneere
kerneomréder, udpeges som sddanne. Endvidere udpeges en del af Kalvgen omkring og
bagved lystbddehavnen, hvor strandbeskyttelseslinjen er ophaevet, og hvor det er besluttet
at opfgre et maritimt center som stationsnzaert kerneomrade. I Vinge udpeges endelig et
mindre omrdde mellem Okavangovej og Dalvejen som nyt stationsnaert kerneomrade.
Udpegning af yderligere stationsnaere kerneomrdder i Frederikssund og Vinge vil bidrage til
en byudvikling i hovedstadsomrddet, hvor trafikbehovet minimeres og hvor den ngdvendige
trafik i videst muligt omfang kan veaere kollektiv trafik og hvor der fremmes en udbygning
pd eksisterende byarealer, sdledes at byspredning modvirkes. Udbygningen med et
maritimt center p& Kalvgen understgtter Fingerplanens mal om, at besggsintensive
byfunktioner placeres i eksisterende byomrdder og teet pd S-togsstationer.

Skovrejsning

Skovrejsning syd for Fjordforbindelsen ved Viermosen aendres sdledes at
skovrejsningsomréde, som vil skjule udsigter til Viermosen fra fjordstien fjernes, mens der
udpeges nye skovrejsningsarealer nord for Viermosen som kan skjule Fjordforbindelsen.
Den samlede virkning ventes at blive omtrent samme areal udlagt til skovrejsning, bedre
rekreative oplevelser i omradet, som far mindre preeg af de store vejanlaeg mens
naturvaerdier og udsigter til disse beskyttes bedre og grundvandsbeskyttelsen kun pévirkes
marginalt. Omrddet har vaesentlig rekreativ betydning for borgere i Frederikssund og Vinge
0g ogsd mere generelt, idet fjordstien som har en bredere brugerkreds Igber gennem
omradet.

Skovrejsning syd og vest for Slangerup aendres sdledes at en kile som giver indsigt til

landsbyen Hgrup fra Harup Skovvej og cykelstien Frederikssund-Slangerup udtages af

skovrejsningsomréde og en kile som giver indsigt til Slangerup By og Kirke fra Jgrlunde

Kirke og indsigt til Jgrlunde Kirke fra Slangerup By og Kirke udtages af

skovrejsningsomrade. Mulighederne for at opleve landskabet og dets kulturvaerdier sikres

med planlaegningen uden at dette gdr ud over grundvandsinteresserne. Samtidig udpeges 2
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to mindre omr&der til skovrejsning. Det vurderes ikke at udpegning af disse to omr8der SE—
giver anledning til vaesentlige miljgmaessige indvirkninger.

Endelig aendres udpegninger fra skovrejsning neutral og @nsket til ugnsket ved nogle
mindre arealer til nordvendte ramper p& Agadetilslutningen. Heller ikke disse aendringer
vurderes at give anledning til vaesentlige miljgmaessige indvirkninger.

Reservation af arealer til produktionsvirksomheder og udpegning af
konsekvensomrader

Med Kommuneplan 2021 udpeges 4 nye omrader til produktionsvirksomheder og
konsekvensomrdder omkring disse. Herudover justeres udpegningen af et af de
eksisterende omrdder. Omréderne til produktionsvirksomheder ligger alle i eksisterende
kommuneplanrammer udlagt til erhverv.

Udpegningen af konsekvensomrdder omkring Kyndbyvaerket og Danish Agro omfatter
arealer i landzone. I disse omrader er der i forvejen vaesentlige begraensninger pé
arealudnyttelsen, s& konsekvensomrdderne giver ikke nye bindinger af vaesentlig
betydning.

Kraftvarmevaerket i Frederikssund har meget begraensede miljgpévirkninger af
omgivelserne og kan dermed sikres mod skeerpede krav i forbindelse med kommende
miljsgodkendelser ved udleeg af et meget begraenset konsekvensomrdde, som ligeledes
ikke giver nye bindinger af vaesentlig betydning.

Haldor Topsges lager ved Oppe Sundby ligger i et industriomrdde, hvor der ikke er
falsomme anvendelser i naerheden, og hvor der dermed ikke ved udpegning af
konsekvensomrédet opstér nye bindinger af veesentlig betydning.

Udpegningen af omrdde til produktionsvirksomhed og konsekvensomrdde omkring Topsil er
reduceret lidt i forslag til Kommuneplan 21, idet omrédet til produktionsvirksomhed nu kun
omfatter det areal, som Topsil ejer. Nabomatriklen er dermed ikke mere forbeholdt
produktionserhverv, men da den ligger indenfor konsekvensomradet geelder bindinger i
konsekvensomradder stadig for nabomatriklen.

Den med udpegningen gnskede ggede sikkerhed for produktionsvirksomhedernes
gkonomiske aktivitet kan sdledes opnds uden vaesentlige indskraenkninger af andre
erhvervs- og bosaetningsmuligheder.

Cykelstier

En reekke yderligere cykelstier er indarbejdet i forslag til Kommuneplan 21. Det drejer sig
om:

Ferslev-Kommunegraensen
Hyldestedvejen

Kalvgen

Skuldelev-@stby
Deltakvarteret-Busvej
Hillergdvej

Herudover har Teknisk Udvalg peget pa 4 steder, hvor der gnskes forbedrede
stikrydsninger. Disse er ligeledes indarbejdet i forslag til Kommuneplan 21.

De planlagte cykelstier og forbedrede stikrydsninger vil give en forbedret tilgeengelighed for

blgde trafikanter i mange dele af kommunen. De blgde trafikanter far forbedret adgang til

uddannelse, arbejde og service og samtidig er cykling bdde sundt og miljgmaessigt

fordelagtigt i relation til forbruget af fossil energi og mindre stgj mv. Flere af stierne fgrer

ud til overordnede veje i kommunen, hvor de giver forbedret adgang til busnettet, séledes

at cykeltrafik i kombination med den kollektive trafik kan give borgerne en bedre mobilitet.

Stierne vil samtidig give en bedre tilgeengelighed til mange landskaber og naturomréder og 3
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dermed forbedre borgernes rekreative muligheder og oplevelsen af, at man bor i attraktive
omgivelser. Mulighederne for rekreative oplevelser er ogsa vigtige for turister og
turisterhvervene og de planlagte cykelstier og forbedrede krydsninger styrker dermed ogsa
kommunens udvikling erhvervsmaessigt. Da mange af de planlagte cykelstier ligger i
landomrdderne styrkes dermed ogsa disses udviklingsmuligheder.

Da cykelstier og stikrydsninger har meget begraensede pavirkninger p& omgivelserne
forventes det ikke at disse fér vaesentlige negative indvirkninger pd naturveerdier,
landskabsvaerdier mv. Der er ikke generelt planlagt szerlige foranstaltninger for at imgdega
negative indvirkninger p& natur og landskab, men cykelstien Skuldelev-@stby skal etableres
med hensyntagen til det naerliggende habitatomrdde Roskilde Fjord.

Solceller

Frederikssund Kommune Klimastrategi 2019 indeholder to overordnede visioner:
e Frederikssund Kommune som virksomhed skal vaere uafhaengig af fossile
braendsler i 2030
e Frederikssund Kommune skal vaere et CO2-neutralt omrade i 2045.

Frederikssund Kommunes planstrategi har endvidere som en vigtig mélsaetning, at
"beskytte vores fjorde og oplevelsesrige landskaber med de store skove, &dale, lange
kyststraekninger og spaendende kulturhistorie.

I Kommuneplan 21 afvejes de ovennaevnte hensyn i nogle nye retningslinjer for placering
af store solcelleanlzeg. Det fastseettes at placering af store solcelleanlaeg i landzone skal
ske under iagttagelse af en raekke hensyn til andre interesser, herunder f.eks.
naturbeskyttelsesinteresser, landskabsinteresser og under hensyntagen til kysterne. Det
angives endvidere, at solcelleparker i landzone som udgangspunkt bgr placeres pa plane,
jeevne arealer med mulighed for randbeplantning og i tilknytning til erhvervsbygninger,
udnyttede erhvervsomrdder, eksisterende tekniske anlaeg eller i landskaber, der i
landskabsstrategien er udpeget til “eendre”. I byzone og indenfor landsbyer i landzone skal
solceller integreres i bebyggelse eller etableres parallelt med tage og evt. andre
bygningsdele. Solceller i byerne ma som udgangspunkt ikke placeres pd terraen.

Etablering af store solcelleanlaeg vil kunne bidrage til omstilling af energisektoren vaek fra
fossil energi og over til vedvarende energikilder.

I forslag til Kommuneplan 21 tydeligggres, at der skal tages hensyn til Natura 2000
omrader, fredninger, beskyttede naturtyper, kystnaerhedszonen, beskyttede landskaber,
ndr der skal planleegges for store solcelleanleeg. For at minimere de negative indvirkninger
af solcelleanlaeg henvises disse til plane, jeevne arealer med mulighed for randbeplantning
og i tilknytning til erhvervsbygninger, udnyttede erhvervsomrader, eksisterende tekniske
anlaeg eller i landskaber, der i landskabsstrategien er udpeget til “zendre”. I byzone og
indenfor landsbyer i landzone skal solceller integreres i bebyggelse eller etableres parallelt
med tage og evt. andre bygningsdele. Solceller i byerne ma som udgangspunkt ikke
placeres pé terreen.

Det vurderes, at tydeligggrelsen af de hensyn, der skal tages ved etablering af store
solcelleanlaeg vil medvirke til at mindske de negative konsekvenser af evt. fremtidig
etablering af sddanne anlaeg.

Planens betydning for internationale naturbeskyttelsesomrader

Kommuneplanlzegningen er sket i overensstemmelse med beskyttelseshensyn og

bestemmelser for de internationale naturbeskyttelsesomrader. Planen indebaerer sdledes

ikke pavirkninger af de internationale naturbeskyttelsesomrader. Planen er en overordnet

plan, som i vidt omfang skal fglges op af naermere planlaagning senere. Ved den naermere

planlaegning skal der, som det fremgér af miljgvurderingen, igen vaere opmaerksomhed pé

hensynet til de internationale naturbeskyttelsesomrader. 4
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Planens betydning for yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter.

Det vurderes, at kommuneplan 2021-2033 ikke vil have negativ indvirkning p& yngle- og
rasteomrdder for bilag IV-arter. Planen er en overordnet plan, som i vidt omfang skal falges
op af naermere planlaagning senere. Det gaelder generelt, at tiltag til beskyttelse af bilag
Iv-arter ikke kan fastlaegges uden hensyntagen til naturens dynamik og at undersggelser af
bilag IV-arter skal veere aktuelle, nér et projekt detailplanlaegges og realiseres. Neermere
vurderinger og hensyntagen til yngle- og rasteomréder for bilag IV-arter skal sdledes igen
foretages i forbindelse med den naermere planlagning.

3. Horingssvar

Der er indkommet 44 hgringssvar til kommuneplanen og desuden 1 forsinket hgringssvar.
Derudover har der veeret en raekke statslige bemaerkninger til kommuneplanen, som er
drgftet med statslige repraesentanter. Drgftelserne har resulteret i et aftalenotat, som
beskriver en raekke sendringer i kommuneplanen.

En af de aftalte sendringer er, at kommunens redeggrelse for planens pdvirkning pd
internationale naturbeskyttelsesomrdder skal fremga eksplicit af miljgvurderingen. Som det
fremgadr i afsnittet "Planens betydning for internationale naturbeskyttelsesomrader” ovenfor
er forholdet til de internationale naturbeskyttelsesomrdder vurderet i forbindelse med
Kommuneplan 21 og vurderingen fremgdr eksplicit af naervaerende sammenfattende
redeggrelse.

Et hgringssvar rummer en raekke bemaerkninger til miljgvurderingen, som er behandlet
nedenfor.

Det vurderes ikke, at Frederikssundsvej er overbelastet, og vurderer at trafikken vil kunne
afvikles uden problemer ved etablering af rundkgrsler og lyskryds i Frederikssund og
Stenlgse og en kort tunnel i Stenlgse i kombination med @gget brug af S-toget og
supercykelstien.

Der kan veere forskellige synspunkter pd, hvor store forsinkelser man skgnner rimelige fagr
man vurderer, at en vej er overbelastet. Endvidere er anlaeg af en motorvej et projekt, der
tager mange ar at anlaegge. Der bgr derfor ikke ventes med lgsninger til trafikken er brudt
helt sammen. Det skal bemaerkes, at miljgvurderingen af Kommuneplan 21 ikke omhandler
Frederikssundmotorvejen men kun den kommunale vejstruktur, der skal forbinde de
kommunale veje til motorvejens tilslutningsanlaeg.

Det bemaerkes, at det i miljgvurderingen af cykelstier ikke kun bgr naevnes, at cykelstierne
kan give borgerne en gget mobilitet i kombination med busdrift — kombinationen med S-
toget er endnu vigtigere.

I Frederikssund Kommune er det kun en mindre del af kommunen, der har S-togsdrift og
de planlagte cykelstier vil fgrst og fremmest give bedre vilkar for kombinationen af cykel
med bus, men det er helt korrekt, at ogsd kombinationen af cykel med S-tog er vigtig for at
fremme cyklisters mobilitet med alle de afledte positive virkninger den har.

Det bemeerkes, at solceller af hensyn til naturveerdier og dyrkning bgr etableres pa
tagarealer og ikke pd jorden.

Kommuneplanens bestemmelser dbner bade mulighed for etablering pad tage og etablering i
det 8bne land. Det er vurderingen, at det ui hvert fald pd nuvaerende tidspunkt ikke er
hensigtsmaessigt at indskraenke mulighederne, sd der kun kan etableres solceller pa tage.
Det er vigtigt, at fremme den grgnne omstilling, men naturligvis ogsa vigtigt at vaerne om
natur- og landskabsvaerdier og derfor rummer kommuneplanen krav om iagttagelse af en
lang raekke hensyn ved etablering af solceller i det dbne land.

Det bemaerkes, at kommunens arealer kunne udpeges til skovrejsning — f.eks. Graese Adal.
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Graese Adal har mange funktioner. Den er bdde hjemsted for en raekke rekreative SE—
aktiviteter og for vigtig natur. Der kan ikke udpeges stgrre sammenhangende skovarealer i

den uden at det vil g& ud over andre hensyn f.eks. svaeveflyveklubben, hensynet til

offentlighedens oplevelse af &dalslandskabet og til § 3-beskyttede enge, moser og sger.

Mere generelt er det vigtigt, at den ggede skovrejsning, som er gnskelig og et mal i

Danmarks nationale skovprogram ses i sammenhaeng med oplevelsen af kommunens

landskaber. Skovrejsning kan give et mere lukket landskab med faerre udsigter. Der er i

gjeblikket ved at blive etablere skov i et meget stort skovrejsningsprojekt syd og vest for

Slangerup og et mindre projekt ved Skibby.

Stationsnaerhed gnskes udpeget indenfor en radius pé 2 km fra stationer.

Reglerne om stationsnzerhed og herunder den radius indenfor hvilken de kan udpeges er
fastsat i et landsplandirektiv og dermed ikke noget kommunen kan fravige.

Det anbefales, at der ikke bgr etableres yderligere omrader til industri/produktion.
Kommuneplan 21 udleegger ikke nye arealer til erhvervsformal.

Det vurderes ikke, at myndighederne interesserer sig for stgj og der foreslas en raekke
forbud og andre indgreb.

De fleste forslag vedr. stgj kan ikke Igses i kommuneplanlaegningen. Kommuneplanlaegning
og lokalplanlaegningen skal bl.a. sikre, at der ikke etableres stgjfglsomme anvendelser,
hvor miljgstyrelsens vejledende regler om stgj ikke kan overholdes. Der er bestemmelser
herom i kommuneplanens tema “Stgj og risikovirksomhed”.

Et andet hgringssvar anbefaler, at der gennemfares en raekke yderligere vurderinger i
forbindelse med tilslutningerne til Frederikssundmotorvejen.

Det anbefales, at der gennemfgres trafikmélinger pd det nuvaerende behov og et estimat
pd de naeste 5-10 ars transportbehov.

Til grund for Igsningen ligger malinger af den nuvaerende trafik og beregninger pé den
forventede trafik i 2030.

Det anbefales, at der laves en undersggelse af den forlaengelse af transporten, som en
tilslutning til Agade medfarer, en opggrelse af tidsspildet ved den forlaengede transport,
anlaegsudgifterne og tabet af erhvervsjord. Det anbefales endvidere, at undersgge
lgsningens forggede risiko ved at blande harde og blgde trafikanter.

5. Frederikssundmotorvejen er besluttet statsligt og det er fastsat, at Strandvangen skal
fgres hen over motorvejen uden tilslutningsmulighed til motorvejen. Det er sdledes et vilkar
for kommunen at transporten vil blive marginalt forleenget, uanset om kommunen veelger
en tilslutning ved Agade eller i Vinge. Tilslutning ved Agade giver en begraenset
ruteforleengelse pd ca. 3 km i forhold til i dag for de lastbiler, som far den leengste
forlaengelse dvs. de sydgdende. Til gengaeld vil de - faerre - nordgdende lastbiler fa en
forkortelse af deres rute pd 4 km. Da en vej til Agade fores ud i &bent land og der ikke er
behov for krydsninger i samme grad, som hvis vejen skulle fgres igennem Vinge, vil
hastigheden p& en vej til tilslutningsanlaegget ved Agade vaere hgjere og med faerre stop
end pd en byvej til tilslutningen i Vinge. Samtidig vil hdrde og blgde trafikanter blive adskilt,
n&r den tunge biler fgres mod nord til Agade, mens den lette trafik fores mod syd til
Vingetilslutningen. Endelig undgas det at fgre tunge lastbiler ad et par stejle stigninger ved
underfgrslen under banen og pa den nordlige tilslutningsrampe pé
Vingetilslutningsanlaegget. Anleegsomkostningerne ved en vej til tilslutningsanleegget ved
Rgade er af et konsulentfirma estimeret til ca. 70 mio. kr. hvortil skal laegges prisen for
nordvendte ramper som i et notat fra Vejdirektoratet er ansldet til ca. 25 mio. kr.
Anlaagsomkostningerne ved en vej til tilslutningsanlaegget i Vinge er vurderet til ca. 130
mio. kr. Det skal understreges, at der er tale om overslag, hvor der er indregnet store
tillaeg for usikkerheder. Anlaeggene kan sdledes med stor sandsynlighed udfares billigere,
men anlaegspriserne kan farst justeres, nér der er mere detaljerede undersggelser af det
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enkelte projekt. Vejanleegget forventes at beslagleegge ca. 1 ha jord i erhvervsomradet. En
del af dette areal vil dog sandsynligt alligevel skulle bruges til vej for at vejforsyne den
nordligste matrikel i Vinge. Tabet er sdledes begraenset. Det mest afgarende problem ved
en forbindelse fra Strandvangen til Vingetilslutningen er imidlertid, at det vil give en
voldsom forggelse af trafikken pd Roskildevej, som er bade skolevej og en vej med mange
direkte udkgrsler, ndr Vinge udvikles med boliger og den korteste vej fra mange af disse
boliger til Frederikssund Bymidte vil g& ad Strandvangen og Roskildeve;j.

4. Alternativer

I planlaegningen for veje er der foretaget naermere overvejelser om 6 alternativer og et 0-
alternativ. Det valgte alternativ skaner boligomrader i Frederikssund for en vaesentlig
forggelse af tung trafik, ndr motorvejen etableres. Samtidig etableres en vejstruktur i
Vinge, hvor tung trafik sendes mod nord og dermed ikke vil genere boligomrader i Vinge
med stgj og reduceret trafiksikkerhed. Opdelingen af trafikken i Vinge i tung trafik, som
fares mod nord og let trafik som fgres mod syd til Vingetilslutningen sikrer endelig, at
Roskildevej ikke kommer til at danne en direkte forbindelse fra Vinge til Frederikssund
Centrum med den konsekvens, at trafikbelastningen pd Roskildevej gges, hvilket vil veere
uhensigtsmaessigt, da Roskildevej er en vigtig skolevej og der er mange boliger og mange
direkte udkgrsler til Roskildevej.

Med de nordvendte ramper ved Agade sikres samtidig en deempning af trafikken p&
Bakkegade og Adalsvej og en hensigtsmaessig adgang til genbrugspladsen ved Pedersholm
for borgere, som bor nord og gst for Agadetilslutningen.

Generelt er der derudover undersggt et 0-alternativ for Kommuneplan 21. Kommuneplan
21 er foretrukket, idet

e Udpegning af yderligere stationsnaere kerneomrader i Frederikssund og Vinge vil
bidrage til en byudvikling i hovedstadsomradet, hvor trafikbehovet minimeres og
hvor den ngdvendige trafik i videst muligt omfang kan vaere kollektiv trafik og hvor
der fremmes en udbygning pé eksisterende byarealer, sledes at byspredning
modvirkes. Udbygningen med et maritimt center pd Kalvgen understgtter
Fingerplanens mal om, at besggsintensive byfunktioner placeres i eksisterende
byomrader og teet pd S-togsstationer.

e /Endring af skovrejsning syd for Fjordforbindelsen ved Viermosen vil sikre bedre
udsigter til Viermosen fra fjordstien og samtidig skjule Fjordforbindelsen. Den
samlede virkning ventes at blive omtrent samme areal udlagt til skovrejsning,
bedre rekreative oplevelser i omrddet, som far mindre preeg af de store vejanlaeg,
mens naturvaerdier og udsigter til disse beskyttes bedre og
grundvandsbeskyttelsen kun pdvirkes marginalt.

e /Andring af skovrejsning syd og vest for Slangerup vil sikre indsigt til landsbyen
Hgrup fra Hgrup Skovvej og indsigt til Slangerup By og Kirke fra Jgrlunde Kirke og
indsigt til Jgrlunde Kirke fra Slangerup By og Kirke. Mulighederne for at opleve
landskabet og dets kulturveerdier sikres med planlaegningen uden at dette gar ud
over grundvandsinteresserne.

e Udpegning af yderligere omrader til produktionsvirksomhed og konsekvensomrader
omkring disse giver en gget sikkerhed for produktionsvirksomhedernes gkonomiske
aktivitet og kan opnds uden vaesentlige indskraenkninger af andre erhvervs- og
bosaetningsmuligheder.

e De planlagte cykelstier og forbedrede stikrydsninger vil give en forbedret
tilgeengelighed for blgde trafikanter i mange dele af kommunen. De blgde
trafikanter f&r forbedret adgang til uddannelse, arbejde og service og samtidig er
cykling bade sundt og miljgmaessigt fordelagtigt i relation til forbruget af fossil
energi og mindre stgj mv. Flere af stierne fgrer ud til overordnede veje i 7
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kommunen, hvor de giver forbedret adgang til busnettet, s8ledes at cykeltrafik i SE—
kombination med den kollektive trafik kan give borgerne en bedre mobilitet.

Stierne vil samtidig give en bedre tilgaengelighed til mange landskaber og

naturomrader og dermed forbedre borgernes rekreative muligheder og oplevelsen

af, at man bor i attraktive omgivelser. Mulighederne for rekreative oplevelser er

0gsé vigtige for turister og turisterhvervene og de planlagte cykelstier og

forbedrede krydsninger styrker dermed ogsa kommunens udvikling

erhvervsmaessigt. Da mange af de planlagte cykelstier ligger i landomraderne

styrkes ogsa disse omraders udviklingsmuligheder.

e Etablering af store solcelleanlaeg vil kunne bidrage til omstilling af energisektoren
vk fra fossil energi og over til vedvarende energikilder. I forslag til Kommuneplan
21 tydeligggres, at der skal tages hensyn til Natura 2000 omrader, fredninger,
beskyttede naturtyper, kystnaerhedszonen, beskyttede landskaber, ndr der skal
planlaegges for store solcelleanlaeg. et vurderes, at tydeligggrelsen af de hensyn,
der skal tages ved etablering af store solcelleanlaeg vil medvirke til at mindske de
negative konsekvenser af evt. fremtidig etablering af sddanne anlaeg.

5. Overvagning

I henhold til § 14 i lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
skal myndigheden overvége de vaesentlige miljgpdvirkninger af planens eller programmets
gennemfgrelse. Frederikssund Kommune foretager lgbende overvdgning af en lang raekke
udviklinger. Der er ikke truffet beslutning om yderligere overvagning i forbindelse med
miljgvurderingen af Kommuneplan 21.



